SKARGARDSBATARNA

Av hundratals kustbatar
fyller den sista nu 100 ar

Thure Malmberg

Nar lilla ms J.L.Runeberg under 2012 fyllde 100
ar firades jubileet i Borga inte bara med en glad ju-
bileumsfest, specialkryssning och en bok pé finska
och svenska (”].L. Runeberg, skargardsbaten i vara
hjartan”) utan ocksa med tva vykort. Varfor just tva?

Det ena kortet visar ss Helsingfors Skargard sa som
hon sag ut efter leveransen fran Sandvikens skepps-
docka i Helsingfors 1912. Det andra forestaller ms
J.L. Runeberg 100 ar senare i dagens utformning.

Att det handlar om samma bat kan man inte ta
miste pa, exteriéren ar nastan oférandrad genom
100 ar och den hoga raka skorstenen pekar fortfa-
rande stolt mot himlen.

Att drivkallan langt ner i skrovet daremot inte
langre ar en angmaskin utan en modern diesel syns
inte utanpd, men nog i ekonomin. Utan motordrift
(installerad forsta gangen 1962) skulle J.L. Rune-
berg knappast ha kunnat uppleva sin 100-arsdag.
Att bemanna ett angfartyg i dag ar dyrt och svart:
de maskinister som kan konsten och har kompeten-
sen narmar sig sjalva snart J.L.Runeberg i alder.

Runeberg populart namn

Men J.L.Runeberg lever, och ar darmed Finlands
sista klassiska skargardsbat i reguljar linjetrafik.
Andra liknande batar finns, exempelvis ms Nikolai i
Helsingfors och Sunnan I i Ekenas, men de skoter
chartertrafik och restaurangrorelse. Det gor ocksa
ss Norrkulla i Helsingfors. Hon &r ett ar aldre an
J.L.Runeberg och har arbetat bade vid sydkusten
och pa Saimen, men hon gar inte i reguljar trafik.

Dagens ].L.Runeberg, hemmahorande i Borga,
ar unik. Hon har 6verlevt tva varldskrig. Under det
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forsta gick hon under rysk flagg mellan Salutorget
i Helsingfors och Sveaborg. Under det andra blev
det delvis samma rutt, men nu under blavit flagg.
Dessutom ryckte hon redan under vinterkriget in
for militartransporter i Borga skargard.

Dagens J.L.Runeberg ar det andra fartyget med
detta namn i trafik pd Borgd. Nar hennes foregan-
gare, “stora” J.L.Runeberg (byggd 1914) saldes
till Abo 1937 fér att senare under namnet Porthan
overlamnas till Sovjetunionen som en del av Fin-
lands krigsskadestand, fick Helsingfors Skargard
overta skaldenamnet. Ett tredje fartyg med nam-
net Runeberg fanns i tiden i Finland. Det var en
hjulangare som blev illa beryktad for kollisionen
med angbaten Ajax vid Hastnassund 8.8.1892 da
32 passagerare miste livet.

Att namnet pa Finlands nationalskald ockséd var
ett uppskattat fartygsnamn visas aven av att Stock-
holms Rederi AB Svea ocksa dopte en av sina kus-
tdngare till Runeberg.

Stockholm och Tallinn

J.L.Runeberg har provat pa manga rutter, den
langsta fran Helsingfors &nda till Abo och N&den-
dal. Trafik till Hango och Porkala har provats under
modern tid, men inte uppfyllt forvantningarna pa
hygglig ekonomi.

Hon har ocksa gjort nagot ingen annan skar-
gardsbat i Finland gjort: i maj 1987 gick hon via
Hango och Mariehamn till Stockholm och den stora
finlandssvenska satsningen pa Skansen. Nagra ar
senare gjorde hon ocksad en personalkryssning till
Tallinn, och nar hon pa hemvégen anropade lotsar-



na pa Grahara ville de inte tro sina oron.

Nu ar Helsingfors-Borgéd stamlinjen, och pa va-
gen anlops Svarta Hasten och Haiko gérd och pa
vissa turer dessutom Portd. Under hogsasongen
kryssar hon en gang i veckan mellan Helsingfors
och Lovisa, en vacker skérgérdsrutt som blivit spe-
ciellt populér pa strackan mellan Pellinge och Lovi-
sa dar Kabbole anlops.

Sasongen inleds pa allvar med en Morsdagskryss-
ning frén Borga och pagar till september. Mitt i vin-
tern blir det liv ombord dar hon ligger infrusen i isen
pa Borga &: vid Runebergsdagen den 5 februari ser-
veras traditionellt kaffe med Runebergstartor om-
bord alldeles oberoende av hur kallt det kan vara.

Varmen star pa for fullt och musikanter svarar
for underhallningen nar hundratals vanner sam-
las ombord for att dromma om sommaren. En bra
Runebergsdag serveras over 600 Runebergstar-
tor ombord!

J.L.Runeberg &r den sista i sitt slag. En gang
fanns emellertid ett nat av batlinjer utmed hela Fin-
lands kust. Hundratals mindre passagerarbatar av
olika format skotte trafiken utmed kusten och till
Oarna fran Tornea i norr till Mariehamn i séder och
Viborg och Bjorko i oster.

Skargardsbatar byggdes i Helsingfors, Abo och
Bjorneborg eller koptes i andra hand fran Sverige.
Det var nu den klassiska skargardsbaten skapades
och upplevde sin storhetstid: vitt skrov, salonger,
flygande flaggor, dack med skyddande skjutdorrar
for vinddraget, plats pa fordack for gods och krea-
tur, en varm maskinrumskapp att luta ryggen mot.

Och naturligtvis pa de storre batarna en restau-
rang med den klassiska angbatsbiffen sa som man
fortfarande kan avnjuta den pa de stora palatsanga-
re som lyckligt och mot alla odds overlevt i Stock-
holms skargard dar de fortfarande gar i trafik.

Trafik langs hela kusten

Har i Finland hade vi de langa kustlinjerna, ofta i
forbindelse med linjerna over till Sverige. Tog man
en sadan bat fran Tornea kunde man efter strand-
hugg i bl.a. Vasa, Bjérneborg, Abo och Hangé kliva
av i Helsingfors och byta till baten till Reval - eller
Tallinn som man sager i dag. Fran Helsingfors gick
det ocksa att fortsatta osterut mot Lovisa, Viborg
och Sankt Petersburg. Alternativt bytte man bat i
Abo eller Mariehamn for att fortsétta till Stockholm.

For lokaltrafiken fanns mindre batar fran de fles-

ta betydande kustplatserna. Om vi borjar med Tor-
ned visar en titt pa Finlands kommunikationer i juli
1903 att K.E. Hockerts angbat Pohjola tre dagar i
veckan klockan 8 pa morgonen gick fran Tornea via
Roytta, Kemi, Simo och Jjo till Kemi. Biljetterna pa
hela strackan kostade kostade 5-10 mark, och det
fanns tre klasser ombord.

Till Karl6 utanfor Uledborg gar i dag en farja me-
dan oborna hoppas pé en fast forbindelse. Men i
mer an fyrtio ars tid dngade lilla ss Hailuoto, byggd
1921 i Helsingfors, mellan Uledborgs centrum och
Karl6. Under den tiden hann hon med att bade sto-
ta pa grund och sjunka, men i dag lever baten kvar
tryggt pa torra land.

Vasa, Kristinestad och Bjorneborg

Mellan Jakobstad och Kristinestad gjorde ss Tar-
nan 1903 en tur i veckan i vardera riktningen. Pa
vagen anloptes Nykarleby, Vasa och Kasko. Den har
trafiken skéttes av Vasa Nordsjo Angbéts Aktiebo-
lag, som med en veckotur i vardera riktningen med
ss Kemi erbjod fortsatt forbindelse norrifran pa
linjen Tornea-Jakobstad via Kemi, Uledborg, Brahe-
stad och Gamlakarleby.

Hur tog man da sig fran Vasa till Replot och Bjor-
ko nar det inte fanns ndgon bro? Med bat natur-
ligtvis, forst bekvamt frén Vasa centrum och senare
med farja. Sjovagen var den naturliga, liksom fran
Malax och Kristinestad eller Bjorneborg till 6oarna
och kusten utanfor.

Fran Kristinestad kunde man &ka till Stockholm
med ss Carl v. Linné, som pa vagen fran Vasa ocksa
anlopte Mantyluoto och Raumo. Carl v. Linné kun-
de med dagens ogon betraktas som en forvuxen
skargardsbat.

Bjorneborg var en viktig hamn pé Finlands véas-
tkust. Stadens eget flaggskepp var ss Fredrik Wil-
helm, byggd 1893 pa Bjorneborgs Mekaniska Verk-
stad for agaren W. Rosenlew & Co i samma stad.
Under 1903 gick hon pa den langa traden Bjorne-
borg-Raumo-Nystad-Abo-Hangé-Helsingfors-Lovi-
sa-Kotka-Viborg. Fredrik Wilhelm var en valbyggd
bat, det forsta passagerarfartyget i Finland med
elektriskt ljus. Hon blev ocksa sallsynt langlivad,
och hoggs - efter trafik under olika namn med
manga agare - upp forst 1999.

Hér vid vastkusten intréffade ocksa tva allvarli-
ga haverier som kravde manniskoliv. I augusti 1874
rékade hjuldngaren Osterbotten p& resa fr&n Hel-
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En julikvéll stdvar | L RUNEBERG mot Helsingfors efter den langa
specialturen till Lovisa

OSTERN byggd 1873 i Géteborg, var en verklig arbetshést i den abo-
landska skargarden Har har hon kommit med presidentparet Urho och
Sylvi Kekkonen till N6t6 Under 2013 levererades en ny, modern OSTERN

fér skérgardstrafiken i Aboland

singfors mot Uledborg utanfor Rafso ut for en elds-
vada. En man hade rokt pa hjulangarens fordack
och kastat en brinnande tandsticka i en drevbal. 18
manniskor omkom i branden.

Annu varre gick det i oktober 1913 da &ngaren
Westkusten till foljd av ett navigationsfel i storm
rande pd Holmbergsrevet utanfér Vasa. Angaren
sjonk med 38 personer i djupet. Endast en man-
niska raddades efter att under natten ha klamrat
sig fast vid masttoppen.

Fran Malax soder om Vasa kunde man ta béaten
till Bergo eller 6arna pa vagen mot Vasa. Nu gar
det en farja till Bergo, men det fina lilla hembyg-
dsmuseet pa on kan liksom Kvarkens batmuseum i
Malax beratta om sjotrafiken for 100 ar sedan.
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Aboland och Aland!

Anda var det har mer blygsamma trafi-
komraden utan de stora volymer man finner
i Abolands och Alands skdrgardar. Det har
ar Finlands vattenland dar kommunikatio-
nerna till sjoss alltid varit livsviktiga.

En gang pa 1950-talet akte jag med en
av de sista veteranerna pa skargardslin-
jen mellan Abo och Mariehamn. Resan tog
en hel natt och dessutom rejala delar av
avgangs- och ankomstdagarna. Sa lade vi
ocksa till vid flera tiotals bryggor, dar tom-
ma mjolkstankor lossades och annat gods
togs ombord. Nar dimman plotsligt lade sig
over havet gjorde kapten det enda ratta:
ankrade.

Sedan lag vi dar medan vakten slog var-

ningsslag pa klockan pa backen och vi van-
tade pa vind som skulle svepa undan dim-
man.

Det stora bolaget pa linjen Abo-skargar-
den-Mariehamn var Angbéts Ab Aland i
Abo. Rederiet arbetade med flera sma &n-
gare kopta i andra hand. En av dem var ss
Helsingfors, som i trafiken pa Aland fick
namnet v. Konov. Hon var byggd 1901 for
trafik mellan Helsingfors och Borgéd men
var en kolslukare och saldes redan 1916 for
att s& smaningom tjana Angbats Ab Aland i
mer an 50 &r. Hon hoggs upp 1983. Andra
skargardsbatar pa den linjen var Winga, Ny-
hamn, Aland och Aland I.

Ove Iko som skrivit den harliga boken
”Angbatarna mellan Abo och Aland” (Alands
Nautical Club och Alands sjéfartsmuseum
2003) fortecknar totalt 39 batar som gick
mellan fastlandet och Aland. Till detta skall ldggas
Sverigebatarnas - och pa senaste tid aven Tallinn-
batarnas - anlép av Aland pa vagen.

I dag kan man fortfarande ta sig till Mariehamn
sjovagen. Elegantast ar naturligtvis de stora batar-
na till Sverige eller Estland som for att fa séalja
skattefria varor gor ett snabbt stopp pa hogst tio
minuter vid Aland, lagom for att man skall hinna
stiga av eller pa.

Men visst kan man dka till Aland pd gammalt
satt ocksa: farjpasset fran Gustavs utanfor Naden-
dal till Vardoarkipelagen betjanas mellan Osnés i
Gustavs och Ava pa &landska Brandé (ca 30 min) av
ms Viggen. Pa foljande stracka, mellan Torsholma
och Hummelvik pd Aland (2,5 h) har under senaste



tid ms Alfageln gatt, en trevlig farja med hygglig
servering i utsiktssalongen.

Kommer man osterifran ar vagen over Galtby i
Korpo - dar Viking Lines farjetrafik en gang starta-
de - till Kékar och Langnéas pa fasta Aland ett al-
ternativ. Hela det utmarkta alandska natverket av
landsvagsfarjor ar ett modernt, sofistikerat kom-
munikationsnat, som av kostnadsskal emellertid
under senaste tid pd allvar ifrdgasatts. Aterstar
bara att hoppas att politikerna kan finna en ekono-
miskt godtagbar 10sning: fortfarande och rimligen
for all framtid ligger oarna dar de ligger.

Abo och Nadendal da?

Visst, batarna har har varit ménga, bade min-
dre slupar och storre angbatar. Fortfarande finns
utflyktsbatar av olika slag i bdda staderna. Mellan
Abo och Nadendal kan man ocksd fortfarande dka
angbat: har angar gamla lotsfordelningsfartyget
Turku, byggt 1938, fram med turister. I dag heter
baten, som har sin tillaggningsplats traditionellt in-
till Martinsbron i Abo, Ukko Pekka, och har darmed
arvt smeknamnet pa en av Finlands presidenter,
Pehr Evind Svinhufvud.

Ismo Heerva, som i kapitlet "Turun saariston
hoyrylaivaliikenne vuoteen 1917” (Turun historial-
linen arkisto No 29, 1974) undersokt skargardstra-
fiken frén Abo, listade hela 128 batar pa olika lin-
jer fr&n Abo till yttre skargarden (bl.a. Noto) eller
i nartrafiken mot Kimito och Salo. Da raknade han
med all lokal- och kusttrafik fran tiden genast efter
Krimkriget fram till ar 1917.

Ett stort antal sma batar gick till alla delar av
Abolands skargard, bland dem ss Vellamo och Mau-
rits Holmberg. Den troligen langsta linjen skottes
under artionden av ms Ostern som gick mellan
Martinsbron och Notoarkipelagen. Och ss Norrkul-
la som normalt ligger i Norra hamnen i Helsingfors,
byggdes 1911 for trafik till Noto. Bakgrunden till
rederiet var obornas behov av att tryggt kunna fa
prasten ut till gudstjansterna i 6ns egen lilla kyrka.

Regelbunden forbindelse mellan Helsingfors och
Abo fanns exempelvis med &ngarna Ahkera och
Ilma, som gick norr om Kimito och anlopte otaliga
bryggor pa vagen.

Soker vi oss vidare osterut kommer vi till Han-
g6. Det hér var en gang Finlands kanske viktigaste
passagerarhamn med forbindelser ut till stora varl-
den men ocksé via manga mellanliggande bryggor

utmed hela kusten till Abo/Mariehamn eller Hel-
singfors/Viborg.

I dag nar man bekvamt fyron Bengtskar med bat
frédn Hang6. En annan vag ar rutten 6ver Hitis. Men
till Helsingfors gar inte langre nagra batar fran
Hango. Nar Kristina Cruises 2010 salde lilla ms
Kristina Brahe forsvann den sista kryssningslinjen
utmed Finska vikens kust. Gamla Kristina Brahe,
byggd som orlogsman 1943 i Chicago, hade under
flera ar kryssat fran Helsingfors till bl.a. Jussaro,
Hégséra, Jurmo, Ut6 och Mariehamn men flyttade
nu in till Saimen under det nya namnet Brahe.

Annu pa 1930-talet kunde badgéasterna i Hango
ta Képenhamns- eller Stockholmsbatarna fran Hel-
singfors och kliva av i Hango om de inte ville ta
taget eller utsatta sig for landsvagens damm och
besvar.

Hango var i borjan av 1900-talet den viktiga
hamnen for tiotusentals finlandska emigranter,
som reste ut frdn Hango for att prova sin lycka i
Kanada, Amerika eller Australien.

Vackra Necken blev tragedins Kustavi

Vattnen har i “Hangokrokarna” ar erkant besvar-
liga, och det var ocksa nara Hango en av de varsta
civila sjoolyckorna intraffade i november 1921. Da
kantrade den lilla skargardsangaren Kustavi pa vag
fran Abo till Hango i snéyra och svar storm bara
700 meter fran stranden. Har miste 26 ménniskor
livet och bara tvéa av de ombordvarande klarade sig.

I krigstid har betydligt storre forluster i mannis-
koliv noterats pa Finska viken, men detta var alltsa
ifred. I insjo-Finland ar den storsta fartygskatastro-
fen genom tiderna ss Kurus haveri den 7 september
1929 med 138 dodsoffer. Baten hade strax innan
i storm avgatt fran Tammerfors norrut. Kuru var
en passagerarbat av en typ mycket paminnande om
Finlands skargardsbatar.

Kustavi var inget lyckligt fartyg. Redan i juni
1912 hade hon - under det ursprungliga namnet
Necken - grundstott och sjunkit utanfor Lovisa.

Kustavis rutt gick via en massa bryggor, och hen-
nes last var typisk for styckegodset pa skargards-
batarna: stromming, smoér och ost fran skargarden
blandat med jarn fran Dalsbruk.

Som Necken - senare stavat Nacken - hade hon
gatt utmed sydkusten via Dalsbruk énda till Farj-
sundet utanfor Mariehamn. Resan fran Salutorget
i Helsingfors tog d& tva dagar. Hufvudstadsbladet
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publicerade 1969 en serie berattelser om skar-
gardsbatar. S& har berattade da en lasare om en
resa 1910:

“Jag var nio ar och reste med min moster till min
mammas fordldrahem i Saltvik. Vi satt i en liten
salong med en lucka till pannrummet (?) och sov
pd sdckar med gamla kldder, som skulle klippas till
mattrasor. Vi dt inte ombord vad jag minns utan
hade matsdck med oss, och i Dalsbruk gick moster
i land och kopte mjolk.

Necken var forfirligt elegant, tyckte vi barn. Det
var roligt att resa med den, fér den gick in till man-
ga bryggor. Ibland kom det djur ombord - kor och
far som fick std pd forddck. Om natten kunde det
hédnda att man vaknade av tystnaden: da lag bdten
vid ndgon brygga - jag tror att det var vanligt att
angbdten ldg stilla ndgra timmar om natten och
vintade pa dagsljus.”

Ekenas viktig sjostad

Lokaltrafik fanns mellan Hango och Ekenas men
ocksa pa norra sidan av Hang6 udd mot Bromarv;
troligen var sjovagen ocksa i detta fall den bekva-
maste vagen.

Ekenés var en gang en ratt betydande sjostad dar
lokaltrafiken spelade en viktig roll. W.E. Nordstrom
berattar utforligt bade om lokaltrafiken mellan Eke-
nas och Hang6 och om batar till bade Stockholm
och Helsingfors i boken “Vision och verklighet” (Nr
4 i serien Nylandska 6den, Ekenas 1976).

Nara beromda restaurangen Knipan i Ekenas
har ms Sunnan II sin tillaggsplats. Det ar en trev-
lig bat med bra restauration, men hon &r ingen
skargardsbat i klassisk mening utan en ombyggd
insjodngare som fatt det for Ekenés traditionella
namnet Sunnan.

Ekenas tangerades ocksa 1903 vid behov av en
marklig angbatslinje mellan Sundsvall och Sankt
Petersburg. Bjorneborgsbolaget Concordia gjorde
tva turer i manaden i varje riktning med en angare
med samma namn. Vid behov anloptes forutom Eke-
nas ocksa Nystad, Raumo, Harnésand och Géavle.

Sa kommer vi da till huvudstaden med en om-
fattande lokaltrafik bade vasterut och osterut som
komplement till den internationella battrafiken un-
der exempelvis 1920-talet till Reval, Sankt Peters-
burg, Stockholm, Kopenhamn, Stettin, Lybeck, Hull
och Antwerpen.

162

Fran Helsingfors skottes trafiken av flera sma re-
derier vasterut till bl.a. Sommaroarna, Boback och
Langviken i Kyrkslatt med en méngd mellanliggan-
de sma bryggor vid i huvudsak tva skargardsleder.

Nylandska Skargards Ab i vast och
ost

Storst bland de bolagen var troligen Nylandska
Skargards Ab, som ocksa lat bygga den bat vi i dag
kanner som ms J.L.Runeberg. Vid leveransen 1912
var ss Helsingfors Skargard bolagets flaggskepp
och trafikerade rederiets langsta linje mellan Sodra
hamnen i Helsingfors och Porkala.

Lokalt i Helsingfors fanns en stor flotta sma
angslupar, som adgdes av Helsingfors Angslups Ak-
tiebolag med redarfamiljen Krogius som drivande
kraft. Angslupar gick till Drumsé, Folison och Gra-
no men ocksa till bryggor i Esbo skargard samt 0s-
terut till bl.a. Degero och Jollas, i dag stadsdelar
med bussforbindelse.

Turistforeningen i Finland gav 1905 ut hand-
boken ”Vagvisare i Finland, Praktisk resehandbok
framstald af D:r August Ramsay”. I den gors rek-
lam for resor med skargardsbatarna bl.a. s& har:

“Till Sibboviken och den afldgsnare Ostra Skdr-
gdrden afgardagligen frdn Sédra hamnen dngbdten
Ostra Skdrgdrden. Angdende turerna annonseras i
de de dagliga tidningarna. Affdrd fran Helsingfors
middagstiden (kl. 3) (sondagar pd morgonen), dter-
komst foljande f.m. kl. 10 (séndagar pa aftonen).
Restauration ombord.

Fran hamnen styres ofver Kronbergsfjirden in i de
smala sunden séder om Degerélandet, och sd, forbi
Jollas och Willinge gardar, ut pd éppnare fjdrdar.

Kursen dndras nu till ostlig och gdr forbi Simsalé
och Engesholm, hvilkas fiskarebefolkning i sina
enkla boningar hdrbergera skaror af Helsingfors-
familjer under sommarmanaderna.”

Om angbatstrafiken i Helsingfors med omnejd kan
man lasa exempelvis i Erkki Riimalas bok “Hoyrya
Helsingin vesilla” (Suomen Laivahistoriallinen yhdi-
stys - Fartygshistoriska foreningen i Finland, 1987).

Osterut fanns flera aktérer, men bland dem ocksa
Nylandska Skéargards Ab, som redan under 1890-ta-
let inlett trafik till Sibbo &. Sibbo skargard betjana-
des pa tre huvudlinjer med ett femtiotal bryggor.



Fanns det ingen angbatsbrygga kunde béaten ock-
s& stanna pa nagot lampligt stalle for att slappa av
eller ta ombord passagerare fran mindre batar.

Stora turistbatar till Borga

De stora turistbatarna mellan Helsingfors och
Borga anlopte fram till 1930-talets slut och under
nagra ar in pa 1940-talet ocksa flera bryggor i Sib-
bo och Borga skargardar.

Pa allvar hade trafiken till Sibbo skjutit fart nar
villabebyggelsen inleddes vid slutet av 1800-talet.
Men nar Borgavagen byggdes 1938 minskade skar-
gardsbatarnas betydelse, och i dag finns inte lang-
re - med undantag for J.L.Runebergs anlopning av
Svarta Hasten - nagon direkt bat fran huvudstaden
till Sibbo, som i stallet betjanas med forbindelse-
batar fran Gumbostrand eller Kalkstrand.

Fran Borga fanns under borjan av 1900-talet lo-
kaltrafik dels 6sterut mot Pellinge och Perna, dels
soderut till Emsalé. Gar vi vidare dsterut har Lovi-
sa fortfarande lokaltrafik ut till Svartholm. Under
hogsasongen i juli kan man ocksa en gang i veckan
resa med J.L.. Runeberg mellan Helsingfors och Lo-
visa.

Resande till Lovisa, Kotka och Fredrikshamn
kunde 1903 folja med ss Sven Dufva, som pa som-
maren gjorde 1-2 turer per vecka i vardera riktnin-
gen mellan Helsingfors och Viborg.

Fran bade Pyttis och Kotka kan man i dag ta ba-

ten till Pyttis Fagero, som ar helt beroende av goda
batfoérbindelser. Det samma galler for Asp6 utanfor
Kotka, i dag tillsammans med Ulkotammio utanfor
Fredrikshamn vara Ostligaste destinationer i skér-
gardstrafiken. I augusti 2009 foljde jag med ms Vi-
kla II, en stor motorbat byggd i Summa, ut till Aspo.
Resan tar 1 h 50 min, och innan baten atervander
till Sapokka hinner man promenera runt och bl.a.
titta pa ons kyrka och strandgata.

Sapokka hamn i Kotka har utvecklats till en vik-
tig hamn for trafiken till vara oar langst in i 6stra
Finska viken. Trafiken har skotts med stora motor-
batar och i vissa fall specialtonnage av farjtyp for
tunga transporter. Nu ar en modern férbindelsebat
under byggnad foér Kotka-Fredrikshamns skargard
medan en systerbat skall placeras langre vasterut
vid Finska viken.

Under mellankrigsédren kunde man aka bat annu
langre ut an till bara Aspo eller Fagero. Hogland
var det populara turistmalet i ostra Finska viken
med bl.a. ss Suomi och Viola i trafik fran Helsing-
fors, delvis via Lovisa.

Ocksé vara utdar som Seitskar, Lovskar och Ty-
terskar kunde da besokas, men krigsslutet med So-
vjetunionen forandrade detta. Inte heller det nya
Ryssland som uppstatt har velat 6ppna vara gamla
utoar for besok. Forsok att under slutet av 1900-ta-
let ateruppta trafiken fran Kotka har misslyckats pa
grund av ryskt motstdnd. An lar vi alltsd fa vanta pa
att fa resa till Hogland, som en gang var en parla i
Finlands turism.
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