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Tervetulloo tutut - veljkommen
vieraat

Saimaan alue oli edistysmielinen ja aktiivi mat-
kailumme suuralueista jo 1930-luvulla. Kuopion
keskustan tuntumassa oleva 150 metrin korkui-
nen Puijo ja sinne 1856 rakennettu nakotorni loi-
vat vakaan pohjan kehittda kaupungin matkailua.
Savonlinnan raatihuoneella 2.12.1938 pidetyssa
laajapohjaisessa kokouksessa perustettiin Saimaan
Matkailuvaltuuskunta, jossa Kuopiota edustivat
maaherra Gustaf Ignatius, kaupunginhallituksen
jasen toimitusjohtaja O.K.A. Larsson ja merikap-
teeni Savolainen. Valtuuskunnan paatehtavana oli
jarvimatkailun edistaminen ja ulkomaille suunnat-
tava mainostoiminta. Tyon jatkajaksi perustettiin
24.4.1954 Saimaan Matkailu ry.

Lahestyvat Helsingin olympialaiset toivat vauh-
tia ja monipuolisuutta SM:n toimintaan. On mielen-
kiintoista todeta, ettda keskeisia tavoitteita olivat
maisemansuojelu ja asutustaajamien ja tienvarsien
siisteyden kohentaminen, koska ulkolaisten kisavie-
raiden uskottiin matkustelevan laajalti maassamme
ja haluttiin, etta Saimaan alue erottuisi edukseen.
Maaseudulle toivottiin lisaa campingalueita ja kau-
punkeihin opastustoimistoja. Pettymys oli suuri,
kun sitten havaittiin etteivat kisat tuoneet ulkomai-
sia turisteja juurikaan paakaupungin ulkopuolelle.

Kuopiossa aktiivisuus herasi 1953 keskuste-
lemalla matkailutoimiston tarpeellisuudesta. Jo
8.2.1954 valtuusto perusti matkailulautakunnan ja
vahvisti sen johtosaannon. Aluksi paapaino oli kan-
sanmatkailulle tarkeiden majoitus- ja leiripaikkojen
kehittaminen seka mainonnan hoitaminen. 1970- ja
1980-luvuilla maahamme levisi valtakunnallinen

vimma uusien turistirysien ideoimiseksi ja raken-
tamiseksi. Kuopiossa tallaiseksi uskottiin kotoisis-
ta Halltex-levyista halvalla valmistettava lomakyla.
Uutta turistihotellia varten varattiin tontti ja sen
viereen ajateltiin rakennettavan helikopteri-liiken-
teelle sopiva laskeutumisalue. Lautakunnan ideoi-
mana hankittiin leirintdalueelle vuokrattavaksi 2
kpl soputelttaa. Varsin vaatimaton oli tama ensim-
mainen kunnallinen matkailuinvestointi. Satamaan
saatiin siirrettava paviljonki lipunmyyntia varten.

Kuopiossa oli pitkaan uskottu leirintamatkai-
luun. Se ei vaatisi kaupungilta isoja investointeja
ja turisti olisi tyytyvainen kunhan hanella olisi paik-
ka, minne pystyttaa telttansa. Taivalharju katsottiin
“tulevaisuuden” paikaksi: hiekkapohjainen ranta
Kallaveden aarella, vapaa iso alue lahella kaupun-
gin keskustaa ja viitostieta. Sinne investoitiin laitu-
ri, autojen pesupaikka, 2 kpl makkarankaristysuu-
neja, vesijohto, sulka- ja lentopallokentat, puhelin
ja silitysvalineet. Sittemmin toiminta keskitettiin
Rauhalahteen.

Vuonna 1961 tehtiin Lappeenrannalle, Savon-
linnalle, Mikkelille, Joensuulle ja Suomen Matkai-
lijayhdistykselle aloite yhteisen venajankielisen
esitteen painattamiseksi. Tasta kaukokatseisesta
paatoksesta voidaan katsoa markkinoinnin suun-
taamisen uudelle alueelle alkaneen. Laivaliikenteen
tappiot lisaantyivat ja siita herasi syksylla 1965
ajatus eri kaupungeissa toimivien varustamoiden
fuusiosta. Perustettiin Saimaan Laivamatkat Oy, ja
sen paaomasta Kuopion osuudeksi vahvistui 40.000
mk, silla perusteella, etta Kuopioon saapuu vain 0,9
ja lahtee 0,2 % matkailijoista. Savonlinna oli kiista-
ton keskus.

Valtuusto perusti 16.12.1968 matkailuasiamie-
hen viran. Kuopion ensimmaiseksi paatoimiseksi
matkailuasiamieheksi valittiin maisteri Eero Paana-
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Ferdinand von Wright, Nékéala Puijolta, 1855
(Kuva: Matti Ruotsalainen)
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nen. Kuopion Matkailijayh-
distys sai valmiiksi suunni-
telmansa rakentaa Puijolle
suurhotelli, johon tulisi ”25
vuodesijaa ja 600 hengen
ravintola”. Tyot oli maara
aloittaa 1971. Vuosikym-
menen lopulla matkailu-
lautakunnan ideoita olivat
mm: ystavyyskaupungeis-
ta saatava valmismatkoja,
perustettava huvipuisto ja
discoteekki, jarjestettava
elokuun  kuutamojameja,
jarjestettava huumorikong-
ressi, perustettava suurlei-
rintaalue. Erikoisin ajatus
oli hankkia Taivalharjun
leirintaalueelle  nimikko-
elaimeksi lammas. Ajatus
ei valitettavasti toteutunut.
Vuonna 1971 jarjestettiin Kuopio-matkailuiltoja eri
puolilla Saksaa ja allekirjoitettiin yhteistyosopimus
Matkatoimisto Neckermannin kanssa. Ensimmaista
kertaa myytiin kotimaassa erityisia koululaispaket-
teja, joiden kautta kaupunkiin saatiin noin 16.000
koululaismatkailijaa.

Markkinointiaktiivisuutta osoittanee sekin, etta
lautakunta matkusti 14.-16.4.72 pitamaan kokous-
taan Leningradiin, jolloin avattiin uusia yhteyksia
sikalaisiin matkailuorganisaatioihin. Kesalla toteu-
tettiin laaja mielipidekysely, jossa tiedusteltiin tu-
ristien mielipidetta 5-tien varteen sijoitettavien ter-
vetulo-taulujen tekstiksi. Kakkoseksi tuli ylla oleva
otsikkoteksti. Kesalla 1972 aloitti Neckermann
charter-lentojen sarjan suoraan Kuopioon. Sarjasta
kertyi noin 12.000 yopymisvuorokautta. Kantavaes-
ton keskuudessa nousi pelkoa siita, etta saksalaisia
tulee liikaa.

Kesan 1972 ajan pidettiin Tampereen ja Jyvasky-
lan kanssa yhteistd matkailutoimistoa Tromsassa.
Neckermannin charterien suosio tuplaantui, lento-
ja oli nyt kahdesti viikossa ja kesan aikana kirjat-
tiin noin 25.500 saksalaista yopymisvuorokautta.
Tyovaen virkistys- ja lomakeskusliitto esittelivat
suunnitelmansa rakentaa Kuopioon lomahotelli ja
viekkokyla. Paikaksi esitettiin Rauhalahtea, jonne
toivottiin kaupungin rakentavan suurleirintaalu-
een.

Venajan markkinointi tuotti ensimmaisia tuloksi-
aan kesalla 1978, jolloin Kuopioon saapui kymme-



nen 33 hengen suuruista ryhmaa seka muutamia
Sputnik-toimiston nuorisoryhmaa. Naita haluttiin
lisda tekemalla Petroskoihin ja Leningradiin opin-
to- ja tutustumismatkat. Rakennettiin matkustaja-
satamaan hoyrynayttely, jonka toivottiin lisaavan
matkustajalaivaliikennetta. Hanke osoittautui tor-
soksi kuten monet muut, esimerkiksi ilmakdysirata
Puijolta keskustaan ja edelleen Rauhalahteen.

Monen monta kertaa olivat kaikki Puijolle suun-
nitellut hankkeet kohdanneet vastustusta

luonnonsuojelijoiden taholta. Vaitettiin sielta 10y-
tyneen myos liito-oravien kayntikortteja.

Ei ollutkaan ihme, ettei yksikaan Puijolle suunni-
teltu hanke paassyt etenemaan, vahiten kalliolou-
hostyot. Kesalla 1989 jarjestettiin Kansainvalinen
Juho Rissanen -kuvataideleiri, jonne kutsuttiin
osanottajia kaikista Kuopion ystavyyskaupungeis-
ta. Leiri oli onnistunut ja jalkikateen on todettava,
etta se olisi voinut jatkuakin, koska markkinointiyh-
teydet olivat hallussa.

1991 ryhdyttiin valmistelemaan yhdessa kult-
tuurilautakunnan kanssa kirjailija Elina Karjalaisen
Uppo-Nallen kayttamista markkinointiin. 27.4.92
valtuusto paatti lakkauttaa matkailulautakunnan
vuoden lopussa. Samana vuonna sai Kuopion Mat-
kailupalvelu Oy vastaanottaa Finnairilta Suomen
ensimmaisen matkailun Oscarin, kunniadiplomin
Finland Ice Marathonin kehittamisessa.

Outi Vuorikari:

Puijostaan Kuopio tunnetaan

Kuopio tunnetaan Puijosta. Puijo, 233 metria
merenpinnan ylapuolelle kohoava maki Pohjois-
Savossa, tunnetaan puolestaan torneistaan ja tor-
nista avautuvasta maisemasta paremmin kuin sen
omasta luonnonrikkaudesta - jaakauden sinne jat-
tamista merkeista: ikimetsasta, jaan kuvittamista
kalliopinnoista, Yoldiameren rantatoyraista ja leh-
doista, joiden katveessa kasvaa harvinaisia, tuhan-
sien vuosien takaisia kasvilajeja. Puijo tunnetaan
myo0s hiihto- ja maéakiurheilusaavutuksistaan jopa
paremmin kuin muista historiallista ja kulttuurisis-
ta vaiheistaan.

Puijo loytyi Kolin, Imatran, Aavasaksan ja monen
muun luonnonkauniin paikan tavoin eurooppalai-
sen romantiikan ansiosta: kaukokaipuun ja kos-
kemattomaan luontoon suuntautuvan matkailun
seurauksena. Tuon ajan ihmiset halusivat vaeltaa

erikoislaatuisissa maisemissa, joihin he heijasivat
omia myrskyisia tai harmonisia tunteitaan. Vahitel-
len yksilokeskeinen romantiikka muuntui 1800-lu-
vun alkukymmenina kansallisromantiikaksi, oman
kansallisen menneisyyden etsinnaksi. Yksilollinen
luontokokemus laajeni kansallistunnoksi, joka loy-
si vastakaikua kotimaan maisemasta, jota ihailtiin
korkeilta paikoilta katse kohti kaukaa haamottavaa
taivaanrantaa.

Nakoalatornien rakentaminen valtasi Euroopan.
Jo 1850-luvulla tama innostus oli ehtinyt Kuopion.
Sita todistaa ensimmainen Kuopiota ja Puijoa esit-
tava maalaus, Ferdinand von Wrightin Nakoala Pui-
jolta vuodelta 1855. Kuva on topeliaaninen: taiteili-
ja-katsoja on kiivennyt korkealle maelle ihailemaan
seutua. Katse liukuu metsan ja pellon, vaatimatto-
man pikkukaupungin ja Kallaveden selkien yli kau-
kaisuuteen. Horisontin laidalla nakyy hoyryvene,
jokunen purje kiitaa selalla.

Etualalla on romantiikan maalauksista tuttua kal-
liolouhosta, sammaloituneita puunrunkoja - kuvat-
tuna ehka jylhemmin kuin Puijon todellinen luon-
to edellyttaisi. Maen laella seisoo joukko ihmisia:
naiset pitkissa hameissa ja lierihatuissa, miehet si-
lintereissa. He ovat selin katsojaan, tahyilevat alas
kaupunkiin ja Kallavedelle, ovat tulleet ihailemaan
silmiensa eteen avautuvaa nakya. Seuraavana ke-
sana (1856) samaa maisemaa Puijon laella katsel-
tiin jo sinne rakennetusta ensimmaisesta nakoala-
tornista.

Kolme tornia

Puijolla on matkailuhistoriansa aikana ollut kol-
me tornia. Jokaisella tornilla on ollut tekijansa, ja
tekijat ovat olleet sidoksissa oman aikansa arvoihin
ja visioihin, rakennustyyleihin ja materiaaleihin.
Vanha on saanut vaistya uuden tielta, mutta niin sy-
valle ovat tornien juuret kasvaneet Puijon maastoon
ja ihmisten mielikuviin, etta Puijosta torneineen on
tullut Kuopion symboli. Ilman Puijoa ei olisi matkai-
lullista Kuopiota maen kainalossa.

Ensimmainen torni Puijolle, 16-metrinen puutor-
ni, nousi kesalla 1856. Sen rakennusaineina olivat
hirsi ja lauta, tyokaluina naula ja vasara, mies- ja
hevosvoima. Taustalla vaikutti kansallisromantiik-
ka, toimijana oli yksi ainoa mies, kauppias, tehtai-
lija ja raatimies Carl Robert Dahlstrom (1813-87).
Hanenlaisiaan visionaareja ja tienraivaajia saapui
Kuopioon 1800-luvun alussa rakentamaan Ruotsin
kuninkaiden perustamaa ja Venajan tsaarien hallit-
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semaa pikkukaupunkia.

Tornille jarjestettiin suurten kansanjuhlien yh-
teydessa yleisia kavelyretkia. Minna Canth kertoo
eraassa kirjeessaan 1891 kesakuulta, kuinka sun-
nuntaiaamuna Kuopio oli melkein tyhja: Puijolle
oli jarjestetty Kansanvalistusseuran laulujuhlien
kunniaksi yleinen kavely aamukahdeksaksi. Tornin
juurella vietettiin raittiusseurojen, ammattiyhdis-
tysten, koulujen ja Savolais-Karjalaisen osakunnan
juhlia lauluin, puhein ja yhteiskavelyin. Nakoalan
ihailu ja yhdessaolo riittivat kaupunkilaisille, hei-
dan vierailleen ja matkustavaisille.

Toisen tornin rakentajana 1906 oli aatteellinen
yhdistys, Suomen Matkailijayhdistyksen 1887 Kuo-
pioon perustettu haaraosasto, rakennusaineina pe-
ruskalliosta louhitut kivenjarkaleet, tiili ja laasti,
jolla torni muurattiin tukevasti Puijon ikivanhaan
kallioon. Nyt taustalla oli joukkovoimaa, jonka ta-
voitteena oli toteuttaa kansallisia ja paikallisia
sivistys- ja kulttuurihankkeita ja edistaa matkai-
luelinkeinoa. Arkkitehti ]J. V. Strombergin suunnit-
telemaa 24-metrista kivitornia kiirehdittiin kesaksi
1906 Kuopiossa pidettavan suuren maatalousnayt-
telyn avajaisiin.

Pelkka luonnon ihailu ei enaa riittanyt, vaikka
maisemalla olikin tarkea merkitys1900-luvun alku-
vuosien matkailulle. Tornin ymparille alettiin ke-
hittaa urheilutapahtumia ja -kilpailuja aikakauden
isanmaallisessa hengessa. Oltiin loytamassa oma
kansallinen identiteetti, tiedostamassa, keita me
olemme ja mita me haluamme. Urheilusaavutukset
vahvistivat tata tietoisuutta, joka pian johti itsenai-
seen Suomeen.

Juhani Aho, Kuopion Matkailijayhdistyksen en-
simmainen sihteeri, hiihteli 1800-luvun lopulla
Puijolla puutornin varjossa. Kun héan kirjoitti novel-
lissaan Nuoruuden unelma 1891 kansallisromant-
tisessa hengessa “kuinka taalla pannaan toimeen
nuo ’‘puijoiset’ leikit”, niin kolmisen kymmenta
vuotta myohemmin Reino Hirviseppa kuvaa hiihtoa
Puijolla toisin tunnevirein. Hanen isanmaallista
intoa huokuva sakeensa lupaa: ”... jos kaadumme
kerran - se (Puijo) jalkeemme jaa”. Hirvisepan ru-
nossa kaikuu suojeluskunta-aatteen kumua. 1920-
luvulla ryhdyttiinkin Puijolla jarjestamaan armeijan
talviurheilujuhlia, joista vahitellen kehittyi Puijon
kisat. Ensimmainen virallinen hyppyrimaki raken-
nettiin 1929. Leikkimielinen, 1912 alkanut kelk-
kailu vaihtui vahitellen rinnelasketteluun, ensim-
maiset viralliset pujottelukisat jarjestettiin Puijolla
vuonna 1934.
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Toisen tornin elinaikana Puijon maasto vaihtoi
omistajaa. Puijon maki ja Puijonsarvennenan 500
hehtaaria kasittava metsainen harjanne olivat
kuuluneet 1550-luvulta lahtien suurseurakunnal-
le. Dahlstromin torni ja tie seka Matkailijayhdis-
tys teineen vuosina 1906-28 olivat seurakunnan
vuokralaisia. Vuonna 1928 kaupunki ja seurakunta
vaihtoivat maa-alueita keskenaan, jolloin Kuopion
Matkailuyhdistyksesta tuli kaupungin vuokralai-
nen. Samalla Puijolla tehtiin erilaisia aluejakoja:
matkailu ja urheilu saivat omat alueensa, Puijon
luonnonsuojelualueen rajat vahvistettiin ja kaupun-
gille jai satoja hehtaareja metsaa. Jako on edelleen
voimassa.

Tarkean historiallisen vaiheen Puijon Kkivitorni
koki viime sotien aikana. Tornissa toimi silloin il-
mavalvonta-asema, jossa kuopiolaislotat paivysti-
vat. Kun kivitornia ryhdyttiin purkamaan kolman-
nen tielta, purkua vastustettiin, mutta turhaan. Se
sai muistoineen ja historioineen vaistya kehityksen
tielta.

Kolmas Puijon torni, linkkitorni, valmistui 1963.
Nyt taustalla oli kovenevan talouselaman vaatimuk-
set, uusi tekninen kehitys, betonin liukuvalutek-
niikka ja esikuvana Keski-Eurooppaan TV-tekniikan
myota syntyneet uudenlaiset nakoalatornit. Mat-
kailun luonne oli muuttumassa elintason ja uuden
tekniikan seurauksena.

Vuonna 1960 Kuopion matkailulautakunta otti
kantaa linkkitornin rakentamiseen ja totesi hank-
keen “suotavaksi, kunhan matkailulliset nakokoh-
dat otetaan huomioon. Torniin olisi saatava na-
koalaparvekkeet, nakoalakahvila ja tilava hissi.”
Lausunnossa tahdennettiin Kuopion Matkailijayh-
distyksen toiminnan merkitysta Puijolla, “koska
Kuopion Matkailijayhdistys on tehnyt 50 vuoden
ajan tyota matkailun edistamiseksi ja uhrannut
tahan huomattavia summia varoja, olisi ndma uh-
raukset otettava huomioon niin, ettei yhdistyksen
etuja loukattaisi ja ettd tornin hallinto-oikeus ja
kaytté annettaisiin Matkailijayhdistyksen haltuun.”
Nain kavikin. Kun arkkitehti Seppo Ruotsalaisen
suunnittelema linkkitorni valmistui, Kuopion Mat-
kailijayhdistys sai sen ja Puijoon liittyvan matkailun
hoitaakseen.

Linkkitornin avattiin yleisolle 1963. Pyorivine
ravintoloineen ja nakoalakahviloineen se oli jota-
kin aivan uutta, ja se veti Puijolle ennatysmaaran
matkailijoita. Matkailuyhdistyksen historia kertoo
170.000 turistin kayneen Puijolla tornin huippu-
vuosina 1960-luvulla. Kolmen miljoonan kavijan



raja rikottiin vuonna 1981. Naihin huimiin lukui-
hin vaikuttaa varmasti myos se, etta vuonna 1970
saksalainen matkatoimisto Neckermann ryhtyi tuo-
maan ryhmamatkailijoita Kuopioon. Kaynti Puijol-
la kuului ohjelmaan. Kuopiolaiset alkoivat pelata
turistien, erityisesti saksalaisten, valtaavan koko
kaupungin. Toisin kavi. Jo saman vuosikymmenen
lopulla, ensihuuman jalkeen Puijolle suuntautuva
matkailu alkoi hiipua. Samoin kavi 1970-luvun puo-
livalissa muutamaksi vuodeksi elpyneiden Puijon
kisojen. Urheilun vetovoimaksi rakennettiin muovi-
maki 1980-luvulla kesaharjoittelua ja kisoja varten
seka viela vuonna 1997 K-120 -maki.

Kuopion matkailulautakunta pohti 1970- ja -80-
luvulla ankarasti uusia keinoja edistaa Puijon mat-
kailua. Tallainen hanke oli muun muassa pariin ker-
taan esilla ollut koysirata Puijolle, milloin asemalta,
milloin satamasta tai perati Rauhalahdesta saakka.
Muita ideoita olivat kelkkamaki, vesiliukumaki, kal-
lioakvaario, arpajaisia kavijoiden kesken, valaistut
hiihtoladut, joka viimemainittu hanke ainoana to-
teutui jo 1971. Ja mita ideoita lieneekaan sinkoillut
poytakirjojen ulkopuolella ja kuopiolaisten puheis-
sal

Maisema Puijolta on edelleen sama, ”“suuren-
moinen kehakuva Kuopion ymparistoon, kaikille
tahoille, niin kauvas kuin silma kantaa, nakopii-
rin sade arvioidaan noin 5 peninkulmaksi”, kuten
Suomi Matkaopas vuonna 1895 sita luonnehti. Nyt
nakymaa ihaillaan torniravintolan pyorivalta lattia-
tasolta, 75 metriin kohoavalta ulkoilmatasanteelta,
mutta riittaako maiseman ihailu aikana, jonka arvo-
ja ovat taloudellinen tehokkuus, tekninen kehitys,
kiireinen ohjelmoitu valmis- tai elamysmatkailu?

Puijon kolme tieta

Puijon tornien niin kuin muidenkin matkailukoh-
teiden vetovoimaa saatelevat monet tekijat, joista
tarkeimpia ovat hyva liikeidea, kohteen tarjoamat
palvelut ja elamykset seka hyvat kulkuyhteydet.

Ensimmaisen tien Puijolle C. R. Dahlstrom ra-
kennutti kesina 1856-57 seurakunnalta vuokraa-
malleen maalle. Torni oli auki vain kesaisin, silla
tieta ei voinut aurata, se oli jyrkka ja hankalakul-
kuinen kesallakin. Tasta seikasta Suomen Matkaili-
jayhdistyksen julkaisema Suomen Matkailu varoitti
vuonna 1888 ja neuvoi: “Vaikka tie tanne kukkulal-
le onkin jyrkanlainen, voi sinne kuitenkin ajurilla
paasta (maksu 2 mk).” Kohteen saavutettavuus oli
jo tuolloin tarkea matkailuvaltti.

Jo puutornin aikoina Kuopion Matkailijayhdis-
tys alkoi rakentaa uutta, parempaa tieta (nykyinen
Puijon vanha tie), vaikka torni oli edelleen Dahl-
stromin suvun hallussa. Tie valmistui 1893. Kavi-
joille varattiin tien varteen penkkeja, maen lakea
kaunistettiin istutuksin ja torniin lahjoitettiin vie-
raskirja. Muutamia puutornin aikaisia vieraskirjoja
on viela tallella Kuopion museon varastoissa. Kirjat
ovat taynna ajan kuuluisuuksien nimia, taiteilijoita,
tiede- ja valtiomiehia, kirjailijoita, ulkomaalaisten
nimikirjoituksia, mutta kiitettavan usein ovat myos
kuopiolaiset kiivenneet Puijolleen ja piirtaneet ni-
mensa kirjaan.

Viela 1930-luvun lopulla Kuopion Matkailijayh-
distys ryhtyi parantamaan kulkuyhteyksia tornille.
Juuri ennen talvisotaa valmistui Puijolle kolmas tie,
jonka linjauksia nykyinenkin tie seuraa. Valtio otti
hyvin pian tien hoitaakseen ja yhdistys paasi seka
taloudelliseen etta toiminnalliseen tasapainoon.
Uutta Puijolle vievaa tieta paastiin vaivatta hurista-
maan maen laelle linja-autolla.

Suurhotelli vaiko kodikas pirttimaja
Puijolle

Dahlstrom oli rakennuttanut Puijolle torninvar-
tijan tuvan yhteyteen yhden huoneen "niille, jotka
haluaisivat ndhda auringonnousun Puijolla”. Tama
vaatimaton tupa ei Matkailijayhdistyksen herroille
enaa riittanyt, vaan he tilasivat J. V. Strombergilta
piirustukset “lampiméan pitavaan virkistyshuoneis-
toon”. Siihen tuli vahtimestarin asunnon lisaksi
huone yleisolle ja kookas tupa, jota alettiin kutsua
Pirtiksi. Rakennus maalattiin punamullalla, ikku-
nat, ovenpielet ja nurkkalaudat valkoisiksi. 1920-
luvulla Pirttiin lisattiin kolme vinttikamaria kesa-
yopyjia varten. Vuonna 1936 rakennettiin lisasiipi,
jolloin Puijolla voitiin majoittua myds talvisin. Pirtti
sai uuden nimen: Maja.

Kuopion Matkailuyhdistys luopui tornin ja Majan
hoidosta vuonna 1994. Tuolloin yhdistyksen yli sata
vuotta kestanyt tyorupeama Puijon hyvaksi siirtyi
historiaan. Kuopiossa toimiva Hotelli- ja ravintola-
koulu Savonia otti Puijon hoitaakseen. Viimeinen
Majan uudistus oli tehty vuonna 1985, jolloin sen
jatkeeksi rakennettiin majoitus-, sauna- ja kokous-
siipi. Savonian luovuttua Puijosta vuoden 2007 vii-
meisena paivana tornin ja Majan vuokraajaksi tuli
yksityinen yrittaja. Nyt 2010-luvulla Hotelli-Ravin-
tola Puijon Majassa on 18 kahden hengen huonetta
ja noin sata ravintolapaikkaa, kesalla ylikin, kun te-
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Jouluvalaistu Puijon torni ja Majan edustan kynttilat

(Kuva: Maija Voutilainen, 2006)
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rassit avataan. Alkuperdinen ulkovari, punamulta,
on viela tallella.

Koko Puijon historian ajan on keskusteltu siita,
pitaisiko huipulle rakentaa suuri ja uljas urheiluho-
telli vaiko saastaa maen laki liialta liikenteelta ja
rakentamiselta ja tyytya nykyiseen, historialliseen
majaan. Suomen Matkailijayhdistyksen vuosikir-
jassa 1922 Ernst Lampén (1865-1938), tunnettu
matkailumies, kirjoitti Puijosta sivutolkulla. “Puijon
ihana vuori ja puisto odottaa jarjestelyaan Suomen
ensimmaiseksi talvimaja-paikaksi.” Artikkelissaan
Unelma Puijon hotellista (Savo 15.1.1927) Lampén
muisteli jo koulupoikana Puijolla retkeillessaan toi-
voneensa sinne paikkaa, jossa saisi lammitella ja
syoda hyvin. Mikaan maisema talle maailmanmat-
kaajalle ei ollut Puijon veroinen: "Eihan missaan
maailmalla saa nahda niin siintavia avaruuksia kun
Puijolla. Euroopassa nakoalan varit ovat aina rus-
keita tai alpeilla valkeita. Mutta Puijolla saa nahda
sined niin kirkasta, niin hemaisevaa, etta talvella-
kin luulee taivaan porttien alkavan juuri sen nako-
alan paasta.”

Keskustelu hotellista Puijolle on jatkunut kohta
sata vuotta ja jatkuu yha. Nyt 2000-luvulla pohdi-
taan koko Puijon matkailullista, luonnonsuojelullis-
ta, urheilullista ja metsanhoidollista tulevaisuutta.
Ollaan huolissaan myos Puijonméaen laita-alueiden
rakennussuunnitelmista uusiksi kaupunginosiksi,
joiden kunnallistekniikka saattaa vahingoittaa Pui-
jon luonnon tasapainoa. Viimeisin suurisuuntainen
projekti on vuonna 2009 kaupungin metsatoimiston
kaynnistama kavijatutkimukseen perustuva Puijon
virkistysmetsien hoito- ja kdyttésuunnitelma.

Konttilan torppa

Torpparilaitos liittyy kiinteasti Puijon historiaan,
olihan seurakunnalla enimmillaan Kuopion seudulla
nelisenkymmenta torppaa, joista muutama Puijolla.
Viela puutornin aikoihin Puijon metsia kaskettiin,
maella raivattiin ja viljeltiin peltoja seka hoidettiin
karjaa. Matkailijayhdistyksen Suomen Matkailu
neuvoi vuonna 1888 matkailijoita kaymaan Puijolla
ennen tai jalkeen keskikesan, “koska naet sydanke-
salla kaskien savu tekee nakoalan sumeaksi.”

Vain yksi torppa, Konttila, on sailynyt naihin
paiviin saakka. Torpan yli kaksisataa vuotta vanha
paarakennus kunnostettiin matkailukayttoon 1980-
luvulla. Talvella Konttila palvelee hiihtajia kahvila-
palveluineen ja rekiajeluineen, kesalla sen pihapii-
riin tullaan katsomaan maalaismaisemaa, hevosta,



lampaita, kanoja ja muita pienelaimia. Konttilan ai-
toissa on esilla luonnontieteellisia karttoja ja kuvia
Puijon kasvillisuudesta, pienelidista ja luonnonhis-
toriasta. Aitan hiljaisuudessa voi kuunnella Kuopi-
on luonnontieteellisen museon intendentin Jukka
Kauppisen puurunoja.

Toisesta Puijolla viela 1980-luvulle osittain sai-
lyneesta torpasta, Antikkalasta, ei ole enaa jaljella
kuin kellarirakennus ja laskettelurinteen nimi. Tor-
pan pelloille on rakennettu pienoisgolf, vanha kult-
tuurimaisema on sarkynyt. Alueelle on muutama
vuosi sitten avattu vanha niitty. Sita hoidetaan kult-
tuurimaiseman jaanteena perinteisen niityn tavoin
Suomen luonnonsuojeluliiton ja Valtion rautateiden
perinnemaisemaprojektin avustuksella. VR antaa
centin jokaisesta rautateiden nettilipusta tahan
tarkoitukseen.

Kuopion Matkailupalvelu

Ensimmaisen ja toisen tornin aikana elama Pui-
jolla oli selkeaa. Luonto sellaisenaan riitti, luonnon
keskella vietettiin aikaa, seurusteltiin, urheiltiin ja
jarjestettiin suuria kansanjuhlia. Linkkitornin ajois-
ta lahtien elaman tahti ja arvot ovat toiset: ihmiset
ovat kiireisia, ajetaan omilla autoilla nahtavyydesta
toiseen, tilausbussit kuljettavat turisteja valmismat-
koille. Ulkomaanmatkat houkuttelevat suomalaisia,
ja turisteja pitaa puolestaan houkutella tanne. Va-
paa-aikaa taytetaan valmiilla ohjelmalla, urheilua
katsellaan TV:sta omalta sohvalta. Kaikki toiminta
mitataan rahassa, kasvussa ja nopeudessa.

Vuonna 1974 Kuopion Matkailuyhdistys ja Kuo-
pion kaupunki perustivat Kuopion Matkailupalvelu
Oy:n. Sen tehtavana on Kuopion alueen matkailun
markkinointi ja alan yrittajien tukeminen. Kuopion
Matkailupalvelu onkin erityisesti 1980-luvun lopul-
ta lahtien kehittanyt Puijon palveluja seka itse etta
yhdessa matkailuhankkeita suunnittelevien kuo-
piolaisyritysten kanssa. Nukketeatteria lapsille ja
tarinakavelyja aikuisille olivat ensimmaisia uusia,
vaatimattomia ohjelmia Puijolla. Nama ohjelmat ei-
vat vaatineet lisarakentamisia maelle eivatka muu-
takaan suurinvestointia, mutta rikastuttivat maen
tarjoamia palveluja.

Nukketeatteri Sytkyt jarjesti koululaisille Pui-
jon maastossa nukkenaytoksia parina toukokuuna
1980-luvun lopulla. Savonian opiskelijat olivat nay-
toksissa mukana, ja kesalla he esiintyivat Puijolla
vieraileville lapsiperheille. Tarinoissa vilisi peikko-
ja, keijuja ja koko maen elaimistoa, kasvitkin osa-

Luontopolku Puijon vanhalla luonnonsuojelualueella
kevaalla 2010 (Kuva: Vicente Serra)
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sivat puhua pienille kuulijoille. Elina Karjalaisen
Uppo-Nalle viihtyi joitakin vuosia Puijolla ennen
Rauhalahden kartanoalueelle muuttoaan.

Muutamana kesana 1990-luvun alkupuolella
Kulttuurikolmikko jarjesti Puijolla tarinakavelyja
nimella Kirjailijoiden ja taiteilijoiden Puijo. Retki al-
koi tornitasanteelta, jonne paasi tuolloin viela kau-
pungin liikennelaitoksen bussilla. Bussireitti kulki
sopivasti Rauhalahden leirintaalueen ja Puijon
valilla, keskikaupungilla oli muutamia pysakkeja.
Oppaan johdolla kaveltiin makea alas vanhaa Pui-
jontieta ja kuunneltiin Puijoon liittyvia kirjailijoiden
jarunoilijoiden teksteja. Valilla katseltiin maisemia,
joista taiteilijat olivat inspiroituneet 1800-luvun ro-
mantiikan ajoilta tahan paivaan saakka. Reitti kul-
ki vanhan kelkkamaen uraa, joka nakyy viela tien
varrella suurina kiviroykkioina, joten myos urhei-
lullinen Puijo tuli esille nailla retkilla. Kun bussi-
linja lopetettiin, oli kulttuurikavelytkin lopetettava
yleisokadon takia.

Kun harrastajateatteri Ravistus kesalla 1994 esit-
ti Puijolla Shakespearen Kesayon unelman, yleiso
tuotiin Puijolle bussilla ja naytoksen jalkeen vietiin
alas kaupunkiin. Nain hyvaa yksittaista palvelua ei
ole varaa kenellakaan kulttuuri- tai matkailualan
toimijalla harjoittaa kovin pitkaan - korkeintaan
kokeilla yhden kesan.

Puijon Joulumaki, Joulumaa ja
Joulurauha

Kaupungin Matkailupalvelu alkoi 1990-luvulla
rakentaa Puijosta Joulumakea. Matkailuesite vuon-
na 1998 lupaa: “Kuopion joulun ydin on Puijon Jou-
lumaa, joka sykkii kahden kilometrin paassa kes-
kustasta.” Puijon laelle ilmestyi monia toimijoita
Matkailupalvelun tuottamana: Valolaterna, Kuopion
Seikkailukeskus, Savonia Hotelli- ja Ravintolakoulu
oppilaineen, yksityisia yrittajia, teatterintekijoita,
hevosajureita, joulupukkeja ja -tonttuja. Maella oli
elamaa ja hyorinaa.

Puijon metsaan vedettiin kilometreittain valo-
kaapelia, valaistiin teita, polkuja ja puita. Torni oli
maailman korkein joulukynttila, 75 metria valais-
tua, varikasta betonipintaa kohosi jouluyohon. Por-
tinpylvaat seisoivat kuin suuret palavat kynttilat
toivottamassa tulijat valon valtakuntaan. Jouluina
1999 ja 2000 nahtiin tornin ja majan valiin raken-
netussa lumi- ja jaateatterissa Pentti Pesan kirjoit-
tama ja ohjaama joulunaytelma Valoa maailman
kansoille. Naytelma kasitteli Jeesuksen elamaa
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joulunajan syntymasta Vuorisaarnaan. Metsassa
kuusten katkossa nukkui Puijon peikko laavullaan,
kun taas Joulupukki ja venalainen Pakkasukko lu-
mineitoineen jututtivat lapsia Majan terassilla ad-
ventista loppiaiseen. Juuri naina vuosina venalaiset
turistit loysivat Kuopion Puijoineen. Peikkometsan
seikkailuretkella vaellettiin polulla, jonka varrella
lapset tutustuivat metsan elaimiin ja elainsatuihin.
Kesalla samoilla poluilla etsittiin metsaan katkettya
aarretta. Hiljaisuuden polku taas johdatti kavelijat
valaistua uraa metsaan, polun varrelle saattoi kul-
kija sytyttaa kynttildan maailman kaikille lapsille.
Kynttiloiden tuotto meni hyvantekevaisyysjarjeston
kautta valoksi koyhyyteen.

Matti Niirasen hevosajelut talvina 1990-luvun
puolivalista vuoteen 2004 olivat harvinaista huvia
kaupunkilaislapsille. Aisakello kilkatti ja vallyjen
alla oli ldmmintd, kun hevonen kiersi metsanreu-
naa tornitasanteen ympari. Aikuiset nauttivat ra-
kovalkean aarella nuotiopannulla keitettya mustaa
kahvia, aitauksessa vahan kauempana metsikossa
nelja lapinporoa haukkasi jakalaa ja saikkyi lasten
iloisia aania.

Nyttemmin Pukki ja Pakkasukko, peikko ja maahi-
set ovat siirtyneet Puijon joulumuistojen joukkoon.
Pukit ovat muuttaneet ostoskeskusten halinaan ja
venalaisturistit omiin datsoihinsa suomalaismetsiin
ja rannoille.

Puijon joulua ovat nyt rakentamassa Puijon seu-
rakunta ja Matkailupalvelu, jotka vuonna 2001
alkoivat yhdessa jarjestaa jouluaattona joulurau-
ha-tapahtumaa. Kello 13.00 luetaan Puijon Majan
portailla julistuksen teksti suomeksi ja englanniksi.
Sen jalkeen seurakunta pitda kummallakin kielella
lyhyen hartaushetken, joka paattyy yleison laula-
maan jouluvirteen.

Jos olis valta...

Miten kay Puijon ja sen tornin? Kaksi ensim-
maista tornia ovat elaneet viisikymmenta vuotta.
Nykyinen torni saavuttaa tuon ian vuonna 2013.
Puretaanko tamakin jonkin uuden tielta? Osataan-
ko arvioida, mita 2000-luvun matkalainen arvostaa
valitessaan kayntikohteita? Puijon uutta tulemista
suunnitellessa on syyta muistaa myos kuopiolaisten
toiveet, silla Puijo kuuluu matkailun ohella myos
sen juurella asuvien jokapaivaiseen elamaan.

Kuopion kaupunki omistaa edelleen Puijon 500
hehtaaria kasittavan alueen, toisin sanoen jokainen
kuopiolainen on sen omistaja. Jokainen omistaja on



omalla tavallaan kiinnostunut sen kohtalosta. Tama
nakyy ajoittain kiivaana yleisonosastokirjoitteluna.
Myos valtakunnallista matkailuvaked kiinnostaa
suomalaisen matkailun pioneerina tunnettu Puijo.

Siita huolimatta, etta Puijon omistaa kaupunki,
silla ei ole yhta isantaa tai emantaa. Alueella on
monta toimijaa: kilpa- ja kuntourheilijoita, luonnon
monimuotoisuuden ja kulttuurimaiseman suojeli-
joita, matkailuelinkeinon harjoittajia, talousmetsan
hoitajia. Naiden kaikkien toiminnat, suunnitelmat
ja unelmat ovat usein ristiriidassa keskenaan. Pui-
jolle soisi valistuneen itsevaltiaan, joka loytaa ta-
sapainon ensin luonnon ja ihmisen, sitten eri toi-
mijoiden kesken, ja joka osaa viisaasti rajoittaa ja
toisaalla taitavasti loysata.

Ensimmainen, mita Puijon “valtiaan” pitaisi teh-
da, on avata bussilinja Puijon huipulle, siitakin huo-
limatta, etta se aluksi tuottaa tappiota. Moni turisti
ja kaupunkilainen kavisi Puijon laella, tornissa, Ma-
jassa ja luontopoluilla, mutta alkukiipeaminen vie
voimat. Kaikki Puijolle haluavat eivat ole kuntoili-
joita eivatka auton omistajia.

Ekologia, ympariston-, luonnon- ja ilmastonsuo-
jelu ovat 2000-luvun arvoja. Yha kiireisemmaksi
muuttuvassa maailmassa yha useampi kaipaa al-
kuperaista luontoa ja hiljaisuutta, matkailukohteen
helppoa ja saannollista saavutettavuutta, hyvaa ja
kohtuuhintaista ruokaa, joka ei kopioi lahtomaan
ruokalistaa, mutta ei ole kuitenkaan liian eksoot-
tista. Thmiset haluavat myo0s kuulla tarinoita, ker-
tomuksia paikoista, joissa he vierailevat, ihmisista,
jotka ovat kayneet siella ennen heitd, ruuista, joita

Tapani Pursiainen
Kuopion matkailupaallikké 1978-92

Outi Vuorikari
(Esittely sivulla 122)

he nauttivat ja juomista, joita heille tarjotaan.

Kaikkea tata pienimuotoista suuren maiseman
myota Puijo voi antaa niin turistille kuin kuopiolai-
sellekin. Torni voisi olla auki kaikkina vuorokauden-
aikoina. Miten upeaa on nahda auringon nousevan
Puijolla, kun kaupunki viela nukkuu aamuhama-
rassa, miten romanttista on katsella kuun kiipea-
van Kallaveden sylista horisontin ylapuolelle, kun
alhaalla laaksossa kuutamoa ei edes huomata. Enta
moottoritien valot helminauhana, autojen punaiset
peravalot ja valkoiset lyhdyt valojuovana keskiyolla
tornin korkeudesta nahtyna!

Miten hyvalta kalakukko maistuukaan sarpime-
naan syntytarinansa: matkaevas kaskimaille, kirk-
komatkalle, markkinoille. Koko Savon asutushis-
torian ja ruokakulttuurin voi kirjoittaa maukkaan
kukonkuoren sisalle - ruokalistan liepeeseen. Pui-
jon tarinat voi kertoa kirjoitettuina opaskirjasina,
internetohjelmina tai vaikkapa kannykkaan tilattu-
na puheena.

Tata kaikkea voi tarjota pienin kustannuksin tor-
nista avautuvan nakoalan ohella kavijalle. Kunhan
han sinne ensin julkisella kulkuneuvolla vaivatta ja
ekologisesti paasee.

Hiljaisuutta on maailmassa vahan. Sita loytyy
viela Puijon metsista. Saastetaan se tuulen humina-
na ja lintujen aanina ja tarjotaan retriittina melun
rasittamille korville. Puijon kavija voisi silloin kir-
jailija Aapelin Hermanni Hulkkosen tapaan Puijon
retken jalkeen todeta: ”“Ja tamanko kummempoo
rohtoo se kivuloenenkaan sielu kaipoo!”
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